IV. STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO W WOJEWODZTWIE
ZACHODNIOPOMORSKIM W 2010 ROKU

Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2010 —
2012 zaktadat na rok 2010 wykonanie pomiaréw hatasu komunikacyjnego w 10 punktach
pomiarowych, w 6 miejscowosciach: Bobolicach, Maszewie, Plotach, Reczu, Suchaniu i Ztociencu
(mapa IV.1).

MapalV.l Lokalizacja punktow pomiarowych hatasu komunikacyjnego w  wojewddztwie
zachodniopomorskim w roku 2010
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Dla wyzej wymienionych miejscowos$ci wykonane zostalty pomiary dtugookresowe od minimum 3 do
5 dob, powtarzane 2 razy w roku. Minimalny czas trwania pomiaréw w skali roku na danym obszarze
wynosil minimum 6 dob pomiarowych, z czego:

— 2 doby w dni powszednie oraz 1 doba podczas weekendu, w okresie wiosennym,
— 2 doby w dni powszednie oraz 1 doba podczas weekendu, w okresie jesiennym.

Pomiary poziomu emisji hatasu wykonywane byly przy pomocy dwoéch stacji automatycznych
monitorowania hatasu, przy rownoczesnym pomiarze warunkéw meteorologicznych oraz pomiarze
struktury i nat¢zenia ruchu komunikacyjnego. Jako dane pomocnicze rejestrowano takze sygnat audio
i obraz wideo z kamery przemystowej.

Pomiary hatasu drogowego wykonano zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
w srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajacego drogaq, liniq kolejowq, linig tramwajowq,
lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).
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Fotografia IV.1 Automatyczne stacje monitorowania hatasu (fot.: WIOS w Szczecinie)

Podczas pomiardw natgzenia ruchu rejestrowano pojazdy z podzialem na poszczegélne kategorie:
pojazdy lekkie i cigzkie. Wyniki pomiaréw strumienia ruchu drogowego dla poszczegdlnych
miejscowosci przedstawiono na RysunkulV.1.

Rysunek IV.1 Natezenie ruchu na analizowanych odcinkach drég w 2010 roku
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Na podstawie wielodobowych pomiaréw wyznaczono dlugookresowe wartosci wskaznikow Lpww,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 roku w sprawie sposobu
ustalania warto$ci wskaznika hatasu Lpwny (Dz. U. Nr 215, poz. 1414). Wyniki przedstawiono
w Tabeli IV.1.
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Tabela 1V.1 Zestawienie wynikow diugookresowych Srednich poziomow dzwicku w sqsiedztwie
analizowanych odcinkow drog

Dlugookresowy Sredni Dlugookresowy Sredni
poziom dzwi¢gku A poziom dzwigku A
L Miejscowos¢ i lokalizacja wyznaczony dla wszystkich wyznaczony w ciagu
P punktu pomiarowego dob w roku uwzgledniajacy | wszystkich por nocy w roku
pory: dnia, wieczoru i nocy | (przedzial czasu od godz.22"
Loy do godz. 6") Iy
1 | Bobolice, ul. Koszalinska 69,9 dB 62,3 dB
2 | Bobolice, ul. Warszawska 66,3 dB 57,8 dB
3 Masz§wo, ul. Wojska 65.0 dB 50.5 dB
Polskiego
4 | Maszewo, ul. Stargardzka 69,1 dB 60,8 dB
5 | Recz, ul. Promenada 73,8 dB 66,7 dB
6 | Suchan, ul. Pomorska 75,3 dB 68,1 dB
7 | Ploty, ul. Nowogardzka 72,5 dB 65,1 dB
8 | Ploty, Kopernika 72,5 dB 65,2 dB
9 | Ploty, Grunwaldzka 66,4 dB 57,4 dB
10 | Ztocieniec, ul. Czaplinecka 66,6 dB 58,6 dB
11 | Zlocieniec, ul. Drawska 64,8 dB 56,1 dB

Wyniki pomiaré6w monitoringowych zostaly wykorzystane do opracowania map akustycznych dla
hatasu drogowego na badanych obszarach.

Realizujac projekt PL0O298 Usprawnienie wdrazania i egzekucji prawa z zakresu ochrony srodowiska
poprzez doposazenie w nowoczesnq aparature kontrolno-pomiarowq WIOS w Szczecinie w ramach
Norweskiego Mechanizmu Finansowego, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Szczecinie
zakupit mobilng i przewozna stacj¢ monitorowania halasu oraz potrzebne oprogramowanie do
sporzadzenia map akustycznych. Efektem realizacji projektu jest 10 map akustycznych,
sporzadzonych na podstawie pomiaréw przeprowadzonych w latach 2009 — 2010, w tym 6 map dla
miast objetych programem monitoringu hatasu w2010 roku. Zakres opracowan jest zgodny
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1pazdziernika 2007 roku w sprawie szczegélowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji (Dz. U.
Nr 187, poz. 1340).

Zgodnie z Dyrektywa 2002/49/WE mapy akustyczne byly realizowane w oparciu o systemy
informacji geograficznej. Modelowanie akustyczne wykonano w programie kompatybilnym
z oprogramowaniem GIS, opierajacym si¢ na algorytmach obliczeniowych zawartych w wytycznych
UE (Dyrektywa 2002/49/WE). Analiz¢ akustyczng przeprowadzono réwniez za pomocg metod
dostepnych w ramach pakietu oprogramowania GIS.

Przy realizacji map akustycznych prowadzono prace o charakterze badawczo — pomiarowym oraz
obliczeniowym.
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Obliczenia propagacji hatasu w $rodowisku od drég przeprowadzono w oparciu ofrancuska metode
obliczania poziomow dzwigku (NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa
w Arretedu 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructuresroutieres, JournalOfficieldu 1 mai 1995,
Article 6), do ktorej odnosi sig francuska norma XPS 31-133. W odniesieniu do danych wej$ciowych
dotyczacych emisji, dokumenty te Kkorzystaja z "Guide dubruit des transportsterrestres,
fasciculeprevision des niveauxsonores, CETUR 1980". Metodyka ta jest zalecana w Dyrektywie
2002/49/WE do obliczen hatasu z ruchu kotowego.

Réwnolegle z prowadzonymi pomiarami hatasu drogowego trwaty prace nad zebraniem potrzebnych
danych do systemu GIS, takich jak:

— pozyskanie danych graficznych (granice administracyjne, budynki, siec drég, numeryczny model
terenu, baza adresow i inne),

— pozyskanie danych o liczbie ludnosci i liczbie lokali mieszkalnych w budynkach,

— pozyskanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiéw uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego,

— inwentaryzacja terenu i pozyskanie informacji o charakterystyce zabudowy, rodzaju i stanie
nawierzchni drég w otoczeniu punktow pomiarowych.

Rysunek 1V.2 Przykladowe wizualizacje danych o terenie

Obszar terenu, dla ktérego opracowano mapy akustyczne obejmowatl otoczenie gtdéwnych szlakow
komunikacyjnych miast. Poszczegolne mapy tematyczne przedstawiono na Rysunkach IV.3 — IV.26.
Mapy akustyczne dla poszczegdlnych miast dostgpne sa na stronie internetowej
WWW.wWios.szczecin.pl.
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Rysunek V.3 Mapy emisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikami: Ldwn i Ln (Bobolice)
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Rysunek 1V.4 Mapy imisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikami: Ldwn i Ln (Bobolice)
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Rysunek IV.5 Obszary przekroczen dopuszczalnych wartosci Ldwn i Ln (Bobolice)
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Rysunek 1V.6 Mapy emisyjne halasu drogowego wyrazone wskaznikami: Ldwn i Ln (Maszewo)
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Rysunek 1V.9 Mapy emisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikami: Ldwn i Ln (Ploty)
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s Ldwn i Ln (Suchan)
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Rysunek 1V.12 Mapy emisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikami

e

118 000

140000

Przedzialy emisji
I / ‘ > 55-60dB
’ ’ \ .- ——sp0-65d8 !

P | ——85-70dB [

—— 70-75dB
>75dB
/

Rysunek 1V.13 Mapy imisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikami: Ldwn i Ln (Suchan)
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Rysunek 1V.14 Obszary przekroczen dopuszczalnych wartosci Ldwn i Ln (Suchan)
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Rysunek V.15 Mapy emisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikiem Ldwn (Recz)
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Rysunek 1V.16 Mapy emisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikiem Ln (Recz)
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Rysunek 1V.18. Mapy imisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikiem Ln (Recz)
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Rysunek 1V.21 Mapy emisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikiem Lden (Ztocieniec)
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Rysunek 1V.24 Mapy imisyjne hatasu drogowego wyrazone wskaznikiem Ln (Ztocieniec)

- . - ]
. ‘ﬁj Przedzialy imisi 5> - <5

50-55dB -~ 1 WS,
o A ;\ il -
Y == [ 55-60dB v <
A% M eo-sses N ) e ~
. Il es-roe 7V /\/

\ Il o-75d8
Il -758

\
e
Rysunek V.25 Obszary przekroczen dopuszczalnych wartosci Lden (Ztocieniec)
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Rysunek 1V.26 Obszary przekroczen dopuszczalnych wartosci Ln (Ztocieniec)
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Znajac wyniki modelowania hatasu w $rodowisku mozna oszacowa¢ ilo§¢ osdb narazonych
na oddziatywanie hatasu w okreslonych przedziatach dzwigku. Wyniki tych analiz przedstawiono na
RysunkachlV.2711V.28.

Rysunek 1V.27 Liczba osob narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Lpwyw przedzialach
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Rysunek IV.28 Liczba 0sob narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Lyw przedziatach co
5dB

1000
900
800
700
600
500
400
300
200

100 g
0 =

>70 dB 65-70 dB 60 -65 dB 55-60 dB 50-55 dB

HBOBOLICE 4 MASZEWO HPtOTY MRECZ LISUCHAN HZtOCIENIEC

Najwigcej 0s0b narazonych na wysokie poziomy hatasu drogowego (Lpwn powyzej 70 dB,
Ly powyzej 65 dB) jest w Suchaniu, Reczu i Ptotach.

Powierzchnia obszarow eksponowanych na hatas obejmuje zarowno tereny, dla ktorych okreslone sa
dopuszczalne poziomu hatasu, jak i pozostate tereny nie klasyfikowane jako tereny chronione
akustycznie. Wyniki analiz przedstawiono na RysunkachIV.29 i IV.30.
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Rysunek 1V.29 Powierzchnia obszarow eksponowanych na hatas oceniany wskaznikiem Lpyy
w przedzialach co 5 dB
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Rysunek 1V.30 Powierzchnia obszarow eksponowanych na hatas oceniany wskaznikiem Ly
w przedziatach co 5 dB
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Klimat akustyczny w miastach oceniony zostat na podstawie badan i modelowania hatasu drogowego.
Ocena stanu warunkow akustycznych okreslona zostata w oparciu o wskazniki dtugookresowe: Lpwn
(dlugookresowy $redni poziom dzwigku wyznaczany w ciagu wszystkich dob w roku) i Ly
(dlugookresowy $redni poziom dzwigku wyznaczany w ciagu wszystkich por nocy w roku).

Stan klimatu akustycznego w otoczeniu gtéwnych szlakow komunikacyjnych w:

— Bobolicach nalezy okresli¢ jako niezadowalajacy. W niesprzyjajacych warunkach akustycznych
mieszka 17,3 % calej ludno$ci miasta Bobolice, a wigc 755 mieszkancoéw jest zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem, wtym 670 osdb zamieszkuje tereny, na ktoérych wystepuja
przekroczenia poziomoéw hatasu w porze nocne;j.

—  Zlociencu nalezy okresli¢ jako zty. W niesprzyjajacych warunkach akustycznych mieszka ponad
1 700 osob, co stanowi 10,8% catej ludnosci miasta Ztocieniec.

—  Suchaniu nalezy okresli¢ jako zty. W niesprzyjajacych warunkach akustycznych mieszka prawie
63 % catej ludnosci miasta Suchan. Przekroczenia poziomu hatasu sg rzgdu 5 — 15 dB, wystgpuja
takze przekroczenia do 20 dB.
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— Reczu nalezy okresli¢ jako zly. W niesprzyjajacych warunkach akustycznych mieszka ponad
46 % catej ludnosci miasta Recz. Przekroczenia poziomu hatasu sa rzedu 5 — 15 dB, sporadycznie
wystepuja przekroczenia do 20 dB. Okolo 1400 mieszkancow zagrozonych jest
ponadnormatywnym hatasem.

—  Plotach nalezy okresli¢ jako zly. W niesprzyjajacych warunkach akustycznych mieszka ponad
1 500 mieszkancow co stanowi 38,4 % calej ludnosci miasta Ploty.

— Maszewie nalezy okresli¢ jako niezadowalajacy. Przekroczenia poziomu hatasu sa rzedu
0 — 10 dB, sporadycznie wystepuja przekroczenia do 15 dB. Nie odnotowano natomiast obszaréw
zagrozonych halasem powyzej 15 dB. Blisko 1050 mieszkancow zagrozonych jest
ponadnormatywnym hatasem, w tym 1005 oséb zamieszkujacych tereny, na ktorych wystepuja
przekroczenia poziomow hatasu w porze nocnej. W niesprzyjajacych warunkach akustycznych
mieszka ponad 32 % catej ludno$ci miasta Maszewo.

Podsumowanie

Niekorzystny klimat akustyczny badanych miejscowosci wynika z ich uktadu urbanistycznego.
W okresie rozwoju przestrzennego miast, rozbudowa przebiegata wzdluz glownych szlakow
komunikacyjnych. Z czasem na drogach zaczglo pojawiaé sig coraz wigcej samochodow. Z aktualnej
analizy stanu klimatu akustycznego wynika, iz cz¢$¢ tych obszar6w narazonych jest na przekroczenia
hatasu komunikacyjnego, a wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu problem ten bedzie si¢ tylko poglebial.

Aktualnie liczba ludnosci narazonej na skutki ponadnormatywnego hatasu sigga od prawie 11% do
ponad 60% mieszkancow poszczegdlnych miast.

W Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 roku
odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku nie jest ujgty problem
zagrozenia ludnos$ci zamieszkujacej miasta o liczbie mieszkancow ponizej 100 000. Jednak wykonane
mapy akustyczne wskazuja, iz rowniez w tych miastach ludno$¢ narazona jest na oddziatywanie
negatywnych skutkéw ponadnormatywnego hatasu, ktorego nie nalezy ignorowac.

116



